Workshop der CDU-OU Warendorf am 23.10.25, 19:00 bis 22:00 Uhr

Nachfolgend werden die Uberlegungen aus dem abendlichen Workshop zusammengefasst.
Zielrichtung der Veranstaltung war eine gemeinsame Betrachtung der Planunterlagen entlang des
Streckenverlaufes von Westen nach Osten mit der Fragestellung an welchen Punkten oértliche
Besonderheiten und Notwendigkeiten unberiicksichtigt blieben und Giberplant werden sollten.

Insofern wurde der Blick auf Planungsdetails gescharft. Gleichzeitig unterblieb eine Betrachtung der
Planungserfordernisse insgesamt oder der Wechselwirkungen mit der Ortsumgehung Freckenhorst
und der damit verbundenen Frage zu Verknipfungspunkten oder auch der Dimensionierung von
Anschlusspunkten und Briickenbauwerken.

Einige konkrete Detailvorschlage sind nachfolgend aufgelistet:
- Wirtschaftsweg-Anbindung in Héhe Kfz-Werkstatt, K3, Wegebeziehung zwischen

Walgernheide und Alter Miinsterweg
O

Wie sollen die Rad- und FuRganger die K3 in Hohe der KFZ-Werkstatt Heitmann queren? Hier
fehlt in der Zeichnung eine asphaltierte Flache gegeniiber des neuen Wirtschaftswegen in
Richtung Norden/ Austermann.

- Ertlichtigung Wirtschaftsweges BW 05, Walgernheide, geschotterter Nebenweg wird zum
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,Schotterpiste” bis zum Bauwerk und der Hauszufahrt

Die Briicke ,Walgernheide/ Waldstiick Gut Bockholt“ ist in Richtung Osten (Aventus) nicht an
einen asphaltierten Wirtschaftsweg angeschlossen. Gleichzeitig soll dieser geschotterte Weg
die neue ErschlieBung des Wohnhauses am FulRe der Rampe aufnehmen. Der geschotterte
Weg muss daher als Wirtschaftsweg im Rahmen der Bauplanung ausgebaut werden.
Entsprechend ist der Bereich der Planfeststellung um den geschotterten Weg zu erweitern.



Verldngerung Larmschutzwall Siedlung Walgernheide
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Igriin, zwischen Bestandsplanung und Briicke
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\/erléngerung Larmschutzwall in Dunke
FeidiekstralRe

Der Larmschutzwall LAO1 entlang der Walgernheide sollte bis zum Briickenbauwerk
FeidiekstralRe verlangert werden. Nur so ist die Siedlung Walgernheide optisch und
l[armtechnisch hinreichend geschiitzt, insbesondere wenn auch die Ortsumgehung

Freckenhorst realisiert wird.

Ausfiihrung Radweg Waterstroate / FeidiekstraBe als Radschnellweg mit Regelbreite 3m fiir

Geh- und Radverkehr \
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Bislang wurde der neue Radweg entlang der Waterstroate nicht vollstandig beriicksichtigt
(Radweg entlang der Waterstroate in Rot).

Der Regelquerschnitt fiir den Radweg entlang der FeidiekstraRe/ Waterstroate ist aufgrund
der hohen Nutzerzahl mit Spitzenwerten iber 100 Nutzer je Spitzenstunde auf 3 m zu
erweitern. Dies gilt auch fiir das Briickenbauwerk. Zudem fehlt derzeit vollstandig der
Radweganschluss an den mittlerweile entstandenen Radweg entlang der Waterstroate. Mit
der Freigabe der neuen Briicke der StadtstraBe Nord lber die Ems wird der Radweg eine
noch héhere Bedeutung bekommen.

Erstellung Ldrm- und
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Verlangerung Larmschutzwall in Dunkelgriin

Zum optischen und larmtechnischen Schutz des Hanseviertel erscheint ein Larmschutzwall
von der Briicke Waterstroate bis zur Briicke Freckenhorster StralSe erforderlich. Durch eine
zuklnftige Parallelfihrung der Ortsumgehung Freckenhorst wird die Erforderlichkeit noch

dringender.

es Biirgerradweges mit Regelquerschnitt 3m
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Der Birgerradweg von Freckenhorst nach Warendorf ist aufgrund der hohen Nutzerzahlen
mit Werten Gber 100 Nutzer je Spitzenstunde bereits im Jahr 2025 mit einem
Regelquerschnitt von 3 m gebaut worden. Entsprechend sollten insbesondere die neuen
Rampen, aber auch die kombinierte Rad- und Gehwegbriicke, auf 3m Breite erweitert
werden.

Bauausfiihrung Zufahrt Siechenhorst mit neuem Biirgerradweg anpassen

| <e
Birgerradweg durchgéngig geplant wie im neuen Bestand (Violett)

Die Neuplanung der Einfahrt Siechenhorst berticksichtigt nicht den aktuellen Ausbaustand
nach Bau des Biirgerradweges im Jahr 2025. Bei der Uberplanung sollte ein durchgehender

,Burgerradweg” erhalten werden, und nicht der Rad- und FuBverkehr fiir 30 Meter auf der
StraRe ,Siechenhorst” gefiihrt werden.
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Der Larmschutzwall in Hohe des Siidrings sollte bis zum Bauwerk 07 (Radwegbriicke)
fortgeflihrt werden, um einen effektiven Schutz fir Kreishaus, Hoher Kamp und Sidring

optisch wie l[armtechnisch zu gewahrleisten.



Herstellung einer durchgehenden Radwegeverbindung zur Starkung des Radverkehrs im
Siiden ZW|schen Slechenhorst und MielestralBe
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Fehlendes Tellstuck m|t Anrampung fur BW 07 in Violett
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Gesamtverblndung incl. bereits geplanter Wegeverbindungen

Zur Schaffung einer durchgehenden Radwegeverbindung von der Freckenhorster StraRe /
Blrgerradweg, entlang der neuen Linie B64n, sollte ein kombinierter Geh- und Radweg vom
sudlichen Briickenkopf der Radwegebriicke liber eine Rampe entlang der B64 bis zum Hof
Altefrohne und des dort beginnenden parallel verlaufenden Wirtschaftsweges geschaffen
werden. Damit wird der Radverkehr auf der Reichenbacher StralRe aus Richtung Freckenhorst
in Richtung Gewerbegebiet Ost entkoppelt und ein sicherer, taglicher Arbeitsweg geschaffen.
Es entsteht eine durchgangige Radschnellverbindung zwischen dem Ortsteil Freckenhorst und
dem Gewerbegebiet Ost in Warendorf. Damit fihrt der Neubau der B64n auch zu einer
Starkung des Radverkehrs und dem Angebot attraktiver Wegeverbindungen fiir
Berufspendler.
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Das BW 09 (Romerweg, Breite StralRe) sollte aufgrund der hohen Rad- und Gehwegnutzuung
mit der Regelquerschnittsbreite von 3 m ausgefiihrt werden. Die derzeitigen 2,50m werden
der Bedeutung und der Nutzerfrequenz nicht gerecht, da FulR- und Radverkehr je
Spitzenstunde Uber 100 Radfahrer und FuRRgénger liegt.

Die langen Rampen fiihren zu einer Verlangerung der Wegebeziehungen. Alternativ zu dieser
Losung sollte ein ,Tieferlegung des StralRenkdrpers” gepriift werden, wodurch eine kiirzere
Rampenausfihrung fiir das Briickenbauwerk ermaoglicht wiirde.
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Der beidseitige kombinierte Geh- und Radweg entlang der Mielestralle wird bei der

derzeitigen Planung nicht um den neuen, nérdlichen Kreisverkehr herumgefiihrt. Da es sich
um einen Radverkehrsroute und um einen Arbeitsweg zur Firma Miele handelt, sollte hier ein
beidseitiger Rad- und Gehweg geplant und ausgefiihrt werden.




Anschluss Gewerbegeblet West/ zusitzliche Abfahrt B64n/ K3 FR Innenstadt
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Zukunfnge Anfahrtswege (hellblau marklert) zum Gewerbegeblet mit Entlastung der

Innenstadt.

Das Gewerbegebiet West ist im Regionalplan mit den groSten Flachenreserven fir eine
zuklnftige Entwicklung von Warendorf ausgewiesen. Es erhalt derzeit keinen Anschluss an
die neue B64. Somit belastet zusatzlicher Schwerlastverkehr die alte B64 im Ortszentrum.
Gleichzeitig wird eine Takterhéhung der Bahn die Verkehrsprobleme am Freckenhorster Tor
nicht vereinfachen. Sofern kein vollstandiger Anschluss der K3 an die B64 zu realisieren ist,
ware zumindest eine Abfahrt aus Richtung A2 kommend in Fahrrichtung Katzheide an der K3
zu realisieren. Damit wiirde der Schwerlastverkehr aus Richtung Bielefeld kommend sowie
aus Richtung Freckenhorst kommend auf die B64n geleitet werden und wiirde das
Freckenhorster Tor somit in der Innenstadt vom Schwerlastverkehr aus Richtung A2 entlasten.



